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#UNIDADGREMIAL EDITORIAL ADITT

UN PLAN SIN ATROPELLOS
PARA EL SECTOR

omo es bien sabido, después de largas jornadas de discusion, el

Congreso de la Repiblica aprobd el Plan Nacional de Desarrollo

denominado “Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad®. Sin em-

bargo, el proyecto inicial presentado por el Gobierno Nacional en

materia de equidad y fortalecimiento para nuestro sector, contenia
un articulado que perjudicaba de manera considerable a los empresarios.

Por tal motivo, desde la Asociacion iniciamos un arduo trabajo de analisis e
investigacion frente a los planteamientos que se presentaron en el Plan Nacio-
nal de Desarrollo, encaminado a la defensa del transporte terrestre para evitar
atropellos por parte del Gobierno.

Usualmente en este tipo de proyectos, suelen presentarse “MICOS" que pre-
tenden beneficiar a particulares. Tal caso se presentd, con la inclusion de con-
venios interadministrativos para prestar servicio de viajes intermunicipales de
corta distancia administrados por entes territoriales. Un “Mico” que de haberse
aprobado hubiese aumentado de manera sustancial flagelos como el transporte
ilegal e informal y el Mototaxismo ocasionando una verdadera crisis para los
empresarios que operan de manera legal en todo el Territorio nacional.

Ante esta situacion, la #UNIDADGREMIAL manifesté pdblicamente su incon-
formidad a través de los medios de comunicacidon nacionales y regionales e
hizo los acercamientos necesarios con los honorables Representantes y Se-
nadores, con el fin de establecer una comunicacion efectiva y asi lograr que
el Articulo 104 fuera estudiado de manera méas precisa para ser eliminado del
Proyecto. Con esto, la Asociacion logré proteger al sector y a los empresarios
para que nuestra actividad no fuera entregada a entidades que no cuentan
con la infraestructura ni la cobertura idonea para prestar el servicio. Y por
el contrario, lo que se espera es un crecimiento real del sector a través de
Politicas plblicas justas.

De otra parte, también manifestamos nuestro rechazo a las intenciones de
la administracion de Bogotad que pretendia incluir en el PND un articulo que
ordenaba al Ministerio de Transporte la reglamentacidon a una nueva moda-
lidad de Terminales de Transporte, denominadas CIM. Una determinacion
que violaba las normas constitucionales al ordenar que estas infraestructuras
estuvieran ubicadas exclusivamente en |a periferia de la ciudad, desconocien-
do las competencias de los Concejos Municipales a través de los Planes de
Ordenamiento Territoriales (POT) y agravando los costos para el usuario del
transporte terrestre por carretera.

Por lo anterior, nos enorgullece compartir con nuestros asociados estos logros
que realizamos como #UNIDADGREMIAL. Un trabajo que evidencia la impor-
tancia de trabajar unidos para que nuestro sector arroje resultados positivos
de crecimiento y fortalecimiento.

Por dltimo, cabe resaltar la gestion de la Superintendencia de Transporte
quien, por primera vez, da a conocer los resultados en usuarios movilizados,
como también las pruebas alcoholimetria aplicadas, que evidencian un balance
positivo para el sector y el buen comportamiento de los conductores de las
empresas que trabajan en pro de la seguridad vial para salvar vidas.
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COOTRANSLZIPA A.C.
54 ANOS AL SERVICIO DE LA REGION

OOTRANSZIPA AC, fundada

en el afio 1965, se constituye

como Cooperativa Especializa-

da de Transporte Automotor
Terrestre de Pasajeros en las modali-
dades masivo, corriente, preferencial de
lujo, colectivo urbano, especial, mixto e
individual. Es una Empresa de Propie-
dad Asociativa de derecho privado, con
un namero de asociados y patrimonio
variable... tiene a su servicio 11 rutas
las cuales se dispersan por la region de
Sabana Centro hacia y desde los muni-
cipios de Zipaquird, Gachancipa, Cajica,
Cogua, Sopd, Nemocon, Soacha, Bogo-
tA DC y servicio urbano en Zipaquird
como ciudad sede.

La mision de COOTRANSZIPA AC, es
proteger y regular la actividad econd-
mica, contribuyendo a solucionar las
necesidades de transporte publico de
pasajeros a nivel individual, urbano e
intermunicipal, con un equipo humano
calificado y un parque automotor e in-
fraestructura adecuada. Aportar en la
solucion de las necesidades basicas de
sus asociados, basados en los princi-
pios cooperativos de igualdad, equidad
y solidaridad, protegiendo los ingresos
economicos e inversiones individuales,
mejorando asi su calidad de vida y la
de sus familias.

COOTRANSZIPA AC tiene como vision
ser reconocida en la region Sabana
Centro por su excelencia en la presta-
cibn servicios integrales de transporte,
con personal comprometido y califica-
do, utilizando avanzada tecnologia de
punta amplia y moderna infraestructura,
enfocados hacia la mejora continua, re-
flejada en la satisfacciobn de nuestros
usuarios y asociados.
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Como valores y principios corporativos
de COOTRANSZIPA AC, se destacan
la Calidad y seguridad en un servicio
con condiciones adecuadas para los
usuarios y asociados. La Responsabili-
dad y compromiso hacia la mejora con-
tinua y el beneficio mutuo. El Respeto
hacia los usuarios, equipo de trabajo y
asociados mediante un trato amable y
cordial. La Honestidad en todas las acti-
vidades y el alto Sentido de pertenencia
unificando esfuerzos con el proposito
principal de buscar el beneficio comun.

COOTRANSZIPA AC ha generado una
gran trayectoria en el sector en sus 54
anos de servicio a las comunidades, la
actual gerencia en cabeza de Mauricio
Camacho Gonzalez, ha permitido forta-
lecer su operacion y establecer alianzas
y convenio con varias administraciones
municipales en aras de beneficiar a es-
tudiantes, adulto mayor o personal con
discapacidad. Actualmente se encuen-
tran en ejecucidn tres convenios, sus-
critos asi:

Alianza estratégica con el municipio de
Gachancipa, Cundinamarca, contrato de
compraventa namero 007 de 2017, del
21 de junio de dicho afo, cuyo objetivo
es compra de bonos ylo tiquetes de
apoyo para garantizar al acceso a la
salud de personas con discapacidad en
el municipio.

Asi mismo, fue suscrito entre el alcalde
de Tocancipa, Walfrando Adolfo Forero
Bejarano y el gerente de la Empresa
de Transportes Cootranszipa AC, Mauri-

ADITT Asociacion para el Desarmolfo

Mauricio Camacho Gonzalez, Gerente COOTRANSZIPA

cio Camacho Gonzalez, el convenio de
alianza estratégica que beneficia a los
usuarios del Fondo para la Educacion
Superior de Tocancipa, FOEST, adultos
mayores y personas en condicion de
discapacidad.

Y por ultimo el convenio cooperacion 01
de 2017, suscrito entre el municipio de
Nemocon, y Renzo Alexander Sanchez
Sabio y la empresa de transporte Coo-
transzipa A.C. cuyo objetivo es subsidio
de transporte escolar a los estudiantes
de educacion superior del municipio de
Necomon.

“Estamos ratificando el compromiso de
la empresa Cootranszipa AC con toda
la comunidad de la regidn y seguire-
mos ampliando nuestro radio de accion
tal como lo exige su crecimiento socio
econdmico” manifestd Mauricio Cama-
cho Gonzalez gerente de la empresa
de transportes”.

La empresa cuenta con una estructura
administrativa y de gestibn que garan-
tiza ser la méas sdlida y de mayor pro-
yeccion en el sector de transporte en
la region.

Los éxitos, progresos y objetivos que
ha obtenido la cooperativa el su ultima
administracion, no seria posible sin el
acompainamiento y trazabilidad que han
direccionado el consejo de administra-
cion presidido por el sr Luis Orlando
Guzméan y el acompafamiento de la
junta de vigilancia encabezada por el
Sr. Fernando Poveda Poveda, quienes
son de vital importancia para formular
las estrategias, objetivos y proyecciones
en busca de mejora continua y segui-
miento de resultados.

Cabe resaltar que esta Administracion
junto con la gerencia han demostrado
los mejores resultados de los ultimos
arios.
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TRANSPURIFICACION S.A. 48 ANOS

ntre los afos 50 y 60 , el se-

for MANUEL LOPEZ, decidi6

fundar una empresa llamada

FLOTA PURIFICACION, PRA-
DO, DOLORES LTDA, con el fin de
resolver los graves problemas de trans-
porte intermunicipal que sufria el sur
y oriente del Tolima, en esos afos el
centro comercial por excelencia era Gi-
rardot lo cual generaba la necesidad de
desplazarse constantemente a esa zona
del pais, creando asi un servicio con 4
buses y 3 carrioles o chivas, cubrien-
do las rutas PURIFICACION GIRAR-
DOT, PRADO GIRARDOT, DOLORES
GIRARDOT, ALPUJARRA GIRARDOT,
siendo los Unicos prestadores del servi-
cio en esas lineas. Desde su fundacion
ha sido pieza clave de la economia en
el municipio de purificacion, constituyén-
dose después de la alcaldia municipal
en el segundo empleador mas impor-
tante en la region.

Luego del fallecimiento del sefior MA-
NUEL LOPEZ, la empresa FLOTA PU-
RIFICACICON, PRADO, DOLORES LTDA
desaparece, debido a lo sucedido un
grupo de transportadores de la region,
deciden fundar el 6 de julio de 1970
una sociedad llamada TRANSPORTES
PURIFICACION S.A., en sus inicios
contaba con buses, busetas, taxis, ca-
rrioles, camperos, cubriendo las rutas

PURIFICACION GIRARDOT, PRADO
GIRARDOT, DOLORES GIRARDOT
IBAGUE, consientes las directivas de
ampliar sus rutas, consiguen la aproba-
cion de la ruta ALPUJARRA BOGOTA,
DOLORES BOGOTA, DOLORES IBA-
GUE, ALPUJARRA IBAGUE, lineas con
los que la empresa amplio su corredor
a ciudades como BOGOTA e IBAGUE.

MNuestra empresa es instrumento de
progreso para los colombianos, pero
sustancialmente para nuestra region, en
ese compromiso estan sus empleados
quienes se esfuerzan dia a dia para
cumplir con la obligacién adquirida en
la prestacion del servicio de transporte
terrestre intermunicipal de pasajeros to-
dos ellos contribuyen en dejar una son-
risa en el rostro de los usuarios cada
ves que estos se acercan a requerir de
nuestros servicios.

48 afios hacen de TRANSPORTES PU-
RIFICACION S.A, una de las mas im-
portantes y prestigiosas empresas del
sur del Tolima, un ejemplo de unién,
superacion y esfuerzo cuyo objetivo ha
sido satisfacer las necesidades y expec-
tativas de los clientes en los diversos
servicios prestados, buscando siempre
unir y acortar las distancias de los pue-
blos y ciudades

Represa de Prado - Tolima




RECONOCIMIENTO -

FLOTA MAGDALENA TIENE NUEVO GERENTE

Como nuevo Gerente General de la
Empresa Transportadora FLOTA MAG-
DALENA S.A, fue designado el econo-
mista Armando Puerto Polania, quien
se venia desempefiando como Director
Economico de la Asociacion para el De-
sarrollo Integral del Transporte Terrestre
Intermunicipal - ADITT.

El nombramiento del Joven oriundo del
Huila llega en un momento crucial para
el crecimiento y los proyectos de la em-
presa FLOTA MAGDALENA S.A., donde
tendra el reto de capitalizar una politica
estratégica para la compania buscando
un mejor servicio, eficiencia y compe-
titividad. Esta empresa esta cerca de
celebrar sus 70 anos de trayectoria en
el mercado conectando al sur del pais
con regiones de gran importancia eco-
nomica.

%WMSA
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LA GENTE OPINA

Dieyo Alcides Torres GCastro

PROBLEMAS DEL SITP SE
SOLUGCIONAN GON VOLUNTAD

POLITICA

La Administracion Central debe ser mas clara en el Tema del Trans-
porte Provisional que afecta directamente las finanzas del SITP

Pide gue los Entes de control deben ser drasticos y asu-
mir solucion al transporte convertido en bomba de tiempo.

oven ejecutivo del transporte, re-

presenta las nuevas generacio-

nes de la actividad, vital dentro

del sistema economico del pais,
pues se considera que el sector es
fundamental dentro del esquema ad-
ministrativo del Estado. La dirigencia
del transporte ha surtido en los ultimos
anos importantes representantes for-
mados profesionalmente en relevantes
academias del mundo para responder a
la exigente actualidad tecnologica que
implica el desarrollo de é&reas béasicas
de un pais. La Revista Transporte &
Turismo, en esta oportunidad, publica
conceptos del Ejecutivo del Transporte
Diego Alcides Torres Castro, quien a
pesar de su juventud ya posee amplios
conocimientos de aplicacidon para me-
jorar el sector, altamente fungible, por
ser un servicio publico y de alto riesgo
inversor.

Su vision de cémo funciona el Sistema
Integrado del Transporte en Bogota, es
clara. “La actualidad del SITP es pre-
caria en razén a la falta de voluntad
politica del Gobierno, para solucionar
el problema surgido por la quiebra de
las Operadoras COOBUS y EGO BUS
que abandonaron los sectores por don-
de debian prestar el servicio y por ello
surgid el transporte provisional”.

Recuerda que el sistema de buses, los
azules que vemos en Bogota, fue bien
disefiado para que operara integrada-
mente y con lo cual se le iba a dar
un cambio total a la forma como se
transportaban los habitantes del Distrito
Capital, es decir acabar con la famosa
guerra del centavo, hacer mas rentables
las inversiones y humanizar la actividad,
primordialmente a usuarios y profesio-
nales del volante. Sin embargo, desde
que comenzd en 2012 se tenia presu-
puestado que en 24 meses se iba a im-
plementar el SITP en un 100%. Es de-
cir que las 9 empresas que ganaron la
licitacion trabajarian con su flota como
un relojito y los usuarios gozarian de un
transporte ultramoderno que les hiciera
olvidar 50 afios de anarquia. “Pero no
fue asi, dos Operadoras se quebraron
y zonas densamente pobladas como
Suba Centro, Perdomo y Fontibon se
gquedaron sin transporte. Ahi surgid el
transporte provisional para cubrir ese
faltante de servicio”, dice.

Recuerda que la no implementacioén y
la quiebra de esas compaiias llevo a
que el SITP solo funcionara en un 50%,
es decir con 5 mil buses mas o me-
nos, “porque el otro 50% pertenece al
provisional.

/ Contdctenos: revistatransporteyturismo@yahoo.com
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PROVISIONAL

Este modo de transporte se ha conver-
tido en la salvacion del Gobierno para
proveer del servicio a grandes zonas de
la ciudad afectadas por la quiebra de
las mencionadas operadoras, pero que
durante la administracion de Gustavo
Petro “se dio gabela al SITP provisional
porque cubria las rutas abandonadas.
Sin embargo, dice que el gran pecado
que se cometid por parte de la admi-
nistracion fue crear al provisional, que
de provisional no tiene nada y ya tie-
ne siete afnos de operacion, con hasta
ahora nueve prérrogas”. Hace énfasis
en que el transporte provisional afecta
directamente al SITP financieramente,
en razon a que los recursos percibidos
via tarifa se desvian a esas empresas.

Como solucion al problema expresa que
el Gobierno puede abrir licitacion pa-
blica o que las siete operadoras que
quedan, absorban las zonas abandona-
das por EGO BUS y COOBUS. Sin
embargo, explica que ello no se ha
podido realizar sin solucion previa al
tema de tarifas, es decir que si las
siete operadoras toman esas rutas se
quiebran mas rapido. Pide celeridad en
la toma de decisiones porque falta vo-
luntad politica del Ejecutivo en cabeza
de TransMilenio. Explica que las so-
luciones existen ya que el transporte
en Bogotda mueve recursos anualmen-
te, entre 500 y 700 millones de pesos.
“Ellos, la Alcaldia, no han querido, ¥y
alli solo se habla de déficit del Fondo
de Estabilizacién Tarifaria. Por ejemplo,
nunca se refieren a la cantidad de cola-
dos que significa 20 o 30% de evasion.
Se puede evitar instalando torniquetes
piso-techo como trasmicable y reducir el
grado de colados. Tampoco se refieren
a la entrega de patios definitivos calcu-
lada para 2015, pero hasta el momento
nada. “No funciona el Sistema porque
no hay voluntad politica y falta celeridad
en toma de decisiones por parte de la
administracién distrital®, dice.

En cuanto a los niveles de contamina-
cién, sefiala que el SITP trabaja con
equipos Euro 4 y Euro 5 y que los
automotores que mas contaminan es la
flota que opera con modelos de 20 o
30 anos.

Recuerda que la evolucion del transpor-
te en Bogotd ha surtido muchos cam-
bios. Antes habia 66 empresas con 27
mil unidades, la mayoria de companias
desaparecieron con la licitacibn, como
Expreso el Pais. Ain quedan empresas
prestando servicio provisional, otras in-
gresaron al sistema como accionistas.
El dirigente del transporte aclara que
se ha criticado que algunos propieta-
rios del SITP provisional son socios del
SITP Azules pero que eso es falso. Mas
bien, dice que los automotores azules
contaminan menos y que su flota ofrece
mayor confiabilidad pues son unidades
con 12 anos de vida util, mientras que
el SITP provisional tiene carros de has-
ta 20 anos.

“Si no hay reestructuracion de los con-
tratos y no hay salida de nuevos buses
SITP, con ellos seguirdn operando, por-
que no habrd recursos para su renova-
cion”, advierte.

Ahora, ademas tres operadoras estan
en Ley de Insolvencia, mientras el siste-
ma provisional puede sequir trabajando
sin problema en razén a que sus buses
tienen hasta 20 anos, los azules deben
reponer después de 12 afios. Diego To-
rres enfatiza que “cuando se afecta el
bolsillo hacen lo necesarioc para man-
tenerse y eso no es valido cuando se
hace parte del SITP”. No es bueno el

Escuche: www.lavozdecolombia.net / Edicion 64 / abril -

servicio y la gente estd cansada por
eso busca otras alternativas de trans-
porte como el pirata, UBER, moto o
bicicleta generando grave deterioro en
las finanzas del SITP. Critica la falta
de accion del Gobierno, porque ellos,
los transportadores le han presentado
alternativas de solucibn en mesas de
trabajo, pero falta voluntad politica.

Indica que el arreglo radica en la rees-
tructuracion de los contratos incluidos en
el Plan de Desarrollo, y que con base
en ello las Alcaldias pueden hacerlo al
quedar facultadas. En el caso del SITP
la préxima administracion podra hacerlo
porque es la Unica salida ademas del
reajuste en tarifas. Es bueno resaltar
que algunos transportadores son accio-
nistas del SITP y también poseen flota
en Provisional, por eso sefiala Torres,
“cuando se tienen dos camisetas no se
tiene derecho a nada’.

La disolucién del Sistema Tradicional se
debe hacer razonablemente porque mu-
chas familias dependen econdmicamen-
te de la operacion de esos automotores
y no les suceda como a propietarios
de EGO BUS y COOBUS quienes no
percibieron nada por sus vehiculos. Es
prudente desmontar SITP provisional,
pero generando alternativas de ingresos
a esas familias y no se debe improvi-

sar’, expresa
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LA GENTE OPINA

OPERATIVIDAD

El caos vehicular en Bogota ha provocado que lo disefiado en la pro-
gramacién del sistema de rutas, es decir cumplimientos de horarios en
recorridos y frecuencias se vean afectados por los trancones, El experto
en transporte observa las dificultades para cumplir horarios, por ejemplo,
en la autopista norte se anda a 10 kilbmetros por hora, “la gente se
cansa y toma otro, se baja. También aumenta el costo de combustible,
llantas y equipos, igualmente el sueldo del operador aumenta porgue
se le tiene que pagar horas extras. Como solucion sugiere creacion de
carriles exclusivos como los que funcionan en la ciudad de Laos pues
ellos generan menor consumo de combustibles, llantas, equipos y mejora
servicio al ciudadano. Autoridades del transporte dicen que esos carriles
ya funcionan en la Avenida Boyaca, pero entre las 6 y 8.30 de la ma-
fiana y entre las 3 y 7.30 de la noche. Indica que estos carriles deben
funcionar las 24 horas.

Entre sus conclusiones reitera la falta de claridad en la implementacion
de politicas pulblicas viables que mejoren el servicio y calidad de vida de
los ciudadanos, porque no han implementado esos carriles exclusivos.
También pide la entrega de patio-talleres como parte de la solucién.

LEY DEINSOLVENCIA

Para nadie es secreto que varias de las empresas operadoras del SITP
hay dos en quiebra, quedan siete y de esas tres se encuentran en ley
1116 o de insolvencia. Esas compafias son Tranzit, Summa y Masivo
Capital que opera la zona de Kennedy una de las mas grandes de la
ciudad. Suma opera en Ciudad Bolivar y Tranzit en Usme. “El Alcalde
no debe esperar a que se quiebren esas tres operadoras para tomar
medidas, irse y dejar la papa caliente al proximo gobernante, seria irres-
ponsable e indolente porque a él se le han presentado varias alternativas
implementadas en otras ciudades”. Es necesario dar autonomia a opera-
dores para disefiar las rutas porque son quienes saben de transporte y
no a funcionarios de TransMilenio que no saben nada del tema, explica.
Los que vivimos el transporte sabemos cudles rutas son necesarios y
cuales no por la presencia de usuarios, explica. También considera que
los entes de control deben ser mas agresivos y ayudar a solucionar la
crisis del transporte. Es importante que las soluciones se deben ejecu-
tar antes que entre en vigencia la ley de garantias."Si no hay solucion
antes que el alcalde salga del Palacio Liévano la crisis serd mas grave
porque es muy probable que una de las tres operadoras entre en ley
1116 y quiebre, estallara el sistema y esa bomba le tocara al proximo
Burgomaestre.

CONCLUSIONES

Diego Alcides Torres Castro, nuestro interlocutor, concluye que parte de
la solucion radica en aumentar ingresos, porque si las actuales Opera-
doras absorben las zonas de EGO BUUS y COOBUS aumentan costos
de operacion es decir mayor consumo combustible, llantas y todos los
insumos de equipos. Sin embargo aclara que no es el usuario quien
debe llevar esta carga. Se deben implementar cobros por congestion
como funcionan en la ciudad de Londres, es decir que quien quiera ir
al centro en Bogota debe pagar “y asi la gente se baja de su carro
particular, simplemente porque en transporte masivo le sale mas barato”.

Cobros por valorizacion. Deben servir para financiar SITP, también el
uso de recursos provenientes de multas de transito, “que hoy a nivel
nacional se calculan en 5.2 billones de pesos. Hay que mejorar ese
recaudo y con ese flujo se financiaria SITP sin necesidad de reajustar
las tarifas. @
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Y LA HISTORIA SE REPITE

Por: EDGAR TORRES ROMERO Presidente ASOCSITP

orria el afio de 1999 y el Con-
cejo Distrital aprobd median-
te el Acuerdo 004 de 1999
la creacion del Sistema de
Transporte Masivo Del Tercer Milenio
SA “Transmilenio SA", cuyo objeto fue
la gestibn, planeacién, y organizacién
en el servicio urbano de transporte de
pasajeros y su area de influencia.

En esta primera fase se adjudicaron
las troncales de la Calle80, Auto Norte,
Av. Caracas, Av. Caracas Sur y Troncal
Eje Ambiental adjudicadas a Express
del Futuro, Ciudad Mévil, Si 99, y Me-
trobus, proceso que inicio en 1999, y
finalizo en 2002

En segunda fase se adjudicaron las
troncales de NQS Central, NQS Sur,
Av. Suba, adjudicadas a Somos K,
Transmasivo Y Conexién Movil, proceso
iniciado en 2003 y hasta el afio 2005.

Para el afo 1999 existia una flota
de mas o menos 20000 vehiculos de
transporte publico colectivo, sistema de
transporte bastante democratizado e in-
cluyente, lo que era una oferta atractiva
de participantes a quienes presentaran
propuesta para ser adjudicatario de las
zonas a licitar. Y asi fue, se ofrecie-
ron incentivos de diferentes clases a
los propietarios de vehiculos del trans-
porte publico colectivo, pero como todo
pasa en esta clase de negocios, por
via de aumento de capital se depuro
esta participacion activa del mal llama-
do pequefio propietario y de hecho ha
desaparecido del negocio como tal al
perder figuracion y si existe alguna, su
porcentaje de influencia es totalmente
desapercibido.

Siganos en [nstagram: revistatransporteyturismo / Edicion 64 / abril - mayo 2018 / @

Ya en la segunda fase se fijo la trans-
portadora maxima en 19919 vehiculos,
de igual manera los pequefios propie-
tarios fueron llamados a participar en
estas empresas de gran calado finan-
ciero y econdémico, pero corrieron con la
misma suerte, fueron lentamente cuan
tormenta tenebrosa borrados del mapa
y hoy su participacibn es menos que
insignificante.

Y llego la gota que rebozo la copa,
la LP-TMSA-004 DE 2009, licitacién in-
cluyente que garantizaria sostenibilidad,
permanecia y democratizacion por el
tiempo de la concesion, 24 anos. Con
esta nueva licitacidbn se suponia que la
movilidad para la ciudad mejoraria y ga-
rantizaria satisfaccion al usuario con un
sistema de transporte eficiente, comodo
seguro, pero no fue asi.

De los 20000 vehiculos existentes para
el afio 1999, en este nuevo medelo solo
quedarian 12 300 rodantes para las 13
zonas de operacion y una zona neutra,
gestandose asi un sistema avasallado
por las dificultades y los retrasos hasta
que por fin inicia el 30 de junio de 2012
con la fase Il de Transmilenio y el 30
de septiembre del mismo afio inicia la
primera ruta del componente zonal.

Se inicia la operacion, con el trastabilleo
de EGOBUS y COOBUS el sistema co-
mienza a denotar fracturas en toda su
estructura, y los incumplimientos saltan
a la vista, se somete a los propietarios
al inicio de un calvario, que entregando
sus buses ya no son sujetos de pago
en las rentas pactadas, luego la crisis
familiar, econémica y la inestabilidad

\




emocional saltan a la vista ya que cada
dia el ingreso econémico garantizado se
convierte solo en una ilusion.

Al final del dia y viendo el resultado se
repite la historia con la promulgacion
del Decreto Distrital 068 de febrero 22
de 2019, que resulto ser mas cruel y
despiadado, al sefior Alcalde Enrique
Pefaloza, poco le importa que con su
decision lleguemos a una etapa marca-
da con una gran cruz impregnada de
masacre y como toda masacre llega
el desplazamiento tanto operativo como
econdmico, pero no importa se necesita
que la cuerda se rompa por el lado
mas delgado y este no es otro que
el mal llamado PEQUENO PROPIETA-
RIO, denominaciébn que hoy denota lo
desobligante y despectivo de como se
ha calificado al propietario.

Hay que salir a como de lugar de los
propietarios que se les ve como un es-
torbo y sobre todo los que en otrora
fueran de EGOBUS y COOBUS. Estas
situaciones han generado un desorden
descomunal en el sistema de transporte
de la capital , pues se ha incrementa-
do el transporte irregular ,representados
en vehiculos sin tarjeta de operacion,
de servicio especiales, los que invaden
la ciudad perteneciendo sus matriculas
a otra ciudades y/o departamentos, a
estos se le suman las bicicletas, las
motocicletas, las plataformas de servicio
de transporte sin piso y sustento legal
y para ellos no existe ni Dios Ni Ley,
pero es asi, igual no todo es malo para
la ciudad, surge y se mantiene como
el Ave Feénix, el servicio de transporte
hoy denominado SITP Provisional, pero
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que en el marco de la legalidad y legi-
timidad sigue siendo Transporte Publico
Colectivo o “T.P.C", servicio que le so-
luciona a la ciudad una movilizacion de
algo mas de un millon quinientos mil
viajes, satisfaciendo a estos usuarios,
una necesidad que a la administracion
del Sefior Penaloza, le duele reconocer.

Luego a como dé lugar allana caminos
con visos de legalidad como el con-
sabido Decreto 068 de 2019, decision
estd que es totalmente contraria a los
derechos de la libre competencia, la ini-
ciativa privada y como tal atropella sin
valorar las consecuencias al siguiente
aparte constitucional: “El Estado, por
mandato de la ley, impedird gue se
obstruya o se restrinfa la libertad eco-
némica y evitard o controlard cual-
quier abuso que personas 0 empresas
hagan de su posicibn dominante en
el mercado naclonal.” (inciso cuarto,
artficulo 333 C.P), en este escenario
el Estado hace totalmente lo contrario,
no importa, sigamos con esta decision
atropellando al méas pequefio y forta-
lezcamos el OLIGOPOLIO, que no es
nada distinto a una forma de mercado,
en el que el nOmero de vendedores es
reducido (empresas de transporte) que
al desarrollarse acapara y controla las
ventas (servicio al usuario), que en su
resultado al final del dia es una compe-
tencia imperfecta.

¢Para qué se fortaleceria? y, que con la
salida abrupta de los propietarios con el
consabido Decreto 068 de 2019, hace
méas facil el camino para la licitacion
que ha denominado Transmilenio en al-
gunos foros informales la Fase 5, licita-
cién a donde los propietarios, de mas

de 2200 vehiculos que se encuentran en
el SITP Provisional (egobus y coobus)
referencia que se tiene de oidas, pero
en dialogo con funcionarios de Transmi-
lenio es una verdad inscrita en marmol,
no tienen ninguna posibilidad de sobre-
vivir, ya que su esencia no tiene como
sustento la participacion de este gran
nimero de engafados que creyeron en
el afio 2010 sobre la sostenibilidad y
democratizacion, que los iban a mante-
ner en un negocio de algo mas de 24
afios, que a la entrega de sus vehiculos
les garantizarian el pago de una renta
fija mensual con aumento de IPC anual,
no senor, con esta decision salen por
la puerta de atrds de un negocio que
han mantenido por mas de 60 afos ,
generando Ciudad, generando Pais, asi,
olimpicamente se desconocen sin pena
ni gloria las condiciones ofrecidas en el
LP-TMSA-004-2009.

Pero no contentos con el atropello , la
Administracion Distrital y las concesio-
nes ven el SITP Provisional como la
competencia desleal, pero olvidan ellos
que en el mercado aun competitivo me-
dianamente y por el momento los con-
cesionarios en ejecucion tienen en la
calle mas de 2300 vehiculos, vehiculos
que de su obligacion contractual deben
ser trasladados al componente zonal y
asi cumplir el anexo técnico, que con
bombos y platillos en época de adjudi-
cacién estos vehiculos y sus propieta-
rios fueron el alto componente para los
indices de calificacion final, hoy, que
pena... huelen a feo.......

¢En este orden, si se podria llamar el
SITP Provisional, como un mal necesa-
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rio, pero para qué? y para quién?, es
la gran pregunta, la respuesta no es
otra que, para la ciudad, el usuario y el
mismo propietario.

Si, la Administracion Distrital a como dé
lugar salvara el SITP en su componente
zonal, pero no a costa del mas débil,
Transmilenio tiene que hacer su tarea,
velar que estos contratos se desarrollen
casi que perfectamente, obligar con la
interventoria que parece ser mas un
saludo a la bandera que otra cosa, se
preste un excelente servicio y honren
los pagos de rentas pactados y respe-
tar, con mayuascula, la participacion de
los propietarios que fueron de EGOBUS
y COOBUS, y a los vinculados en el
grupo denominado cominmente el G7,
se les honre el contenido de la profor-
ma 6B.

Por ultimo sefiores Administracion Dis-
trital en cabeza de Enrique Penaloza,
igqué va a pasar con los vehiculos que
les cancelaron las tarjetas de operacion
en el afo 2015 con ocasion de la Re-
solucion 125 de 2014(capacidad trans-
portadora global), vehiculos con vida atil
e inmovilizados por mas de 4 afos y
otros que por orden de |la Secretaria de
Movilidad y Transmilenio fueron objeto
de la misma orden y las concesiones a
donde pertenecen no se quieren hacer
cargo , ;Quién asume los perjuicios de
este grave problema? ;Existen vehicu-
los , mas de 200, que no hacen parte
de ningun concesionario, quien se hace
cargo de ellos? Y la pregunta del millon
iya no existe sobreoferta, pero aln se
sigue con el cobro de este rubro que
tenia como fin Unico la racionalizacion
de esta, pero en cuentas largas y sus-
pendidas nadie dice cual es el monto

real de este cobro y quien y como se
dispone de ellos? ;Cual es su rendi-
miento?, solo preguntas y nada de res-
puestas......

A este cuestionamiento podemos plan-
tear: (i) ¢Cuales fueron los estudios téc-
nico y financieros que sustentaron la
modificacién del Decreto 351 de 20177
(i) ¢Acorde a los estudios cuales son
las condiciones para ampliar el grupo
de beneficiarios? (iii) ¢Cual es el sus-
tento de las consideraciones econdmi-
cas para plantear los porcentajes de
descuento en la modificacion del De-
creto 351 de 20177 (iv) ;Adicional a
los anteriores cuestionamientos, porque
se modifico el modelo financiero con
el que sustento la LP-TMSA-004 DE
20097

En cifras el componente zonal tenia
presupuestado movilizar, algo méas de
4 millones de viajes diarios en su im-
plementacion total, pero con la irregular
adopcion y la poca gestion de Transmi-
lenio SA, frente a la aplicacion de los
principios del sistema como progresivi-
dad, oportunidad, accesibilidad, eficien-
cia, sostenibilidad financiera, calidad,
coordinacién y complementariedad, co-
lapso esta desde su inicio ,lo que obligo
a que el usuario buscara otros medios
de transporte, tal y como ya se enun-
cio, luego el resultado se refleja hoy
generando grave crisis en el servicio y
para subsanar esta crisis no es de suyo
adoptar normas que trasgredan radical-
mente el contenido de la licitacion con
cargo y en contra del propietario.

Si no es por el mal necesario tal y
como se califica el SITP Provisional, la
ciudad definitivamente ya hubiese co-

lapsado en el servicio al usuario, luego
la cruzada debe ser la defensa de las
garantias, sostenibilidad, permanencia
y democratizacion que se le ofrecid al
propietario para que pueda continuar
el negocio del transporte, igual en el
ambiente ya existen propuestas débiles
para vincular propietarios y fuertes para
quienes las idealizan, y no tanto idea-
lizadas, quieren disfrazar el sistema de
afiliacion con la adopcion del sistema
de recaudo, pero el control total y la
carga de operacional y economica sigue
en cabeza del propietario y quienes las
encabezan seguiran a la espera que
el giro de los recursos se trasmita a
través de encargo fiduciario desde la
fiducia del SITP, y de ftransito hasta
llegar al nuevo empresario y al final
del dia el propietario reciba las vueltas,
luego la pregunta es ;las vueltas que
le entregue el empresario al propietarito
alcanzaran para toda la carga operacio-
nal y econémica que debe asumir para
continuar en el sistema de transporte?
Obvio no, y muy a pesar que se indi-
que que asi se mantiene la democrati-
zacion, sefores trasportadores, esto es
una premisa falsa que solo beneficia
a unos cuantos, asi es mas grave el
remedio que la enfermedad.

Sin mas sefores transportadores, y en
sencillos términos gueremos hacer en-
tender la dura realidad del sistema de
transporte de la ciudad y su quebra-
da movilidad, luego bajo su iniciativa y
proactividad propia si no defiende este,
su negocio, estamos condenados al en-
tierro total, entierro que no lleva flores y
menos mariachis para despedir al mero
macho.
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EMPRESA

ORGANIZACION DE TRANSPORTES
.5, TERRESTRES ESPECIALES SAS

Reagandabilidad con calidad Gamana /

ORGANIZACION DE TRANSPORTES TERRESTRES ESPECIALES SAS.
OTTE S.A.S. RESPONSABILIDAD CON CALIDAD HUMANA

a particularidad de algunos em-
presarios hace que en Colombia
se presenten grandes ejemplos
de superacion con base en tra-
bajo, inteligencia y atencién por las
labores que se realizan que producen
importantes desarrollos economicos que
se reflejan en soluciones sociales a
familias, promovidas por ideas hechas
realidad por un sonador trabador.

En esta oportunidad la Revista Trans-
porte & Turismo exalta la labor de don
Eduardo Carrera Duque, transportador
fatuto, pues en sus comienzos fue ta-
xista en Bucaramanga y Bogota, posi-
ciébn que lo impulsé a fundar la gran
empresa que hoy gerencia en coordi-
nacion con su esposa. El devenir de
su actividad confluye en OTTE S.AS,
una compaiia debidamente constituida

dedicada a transporte escolar. 0 E_,,_,_ TEARESTALS TSRECIALES IAS

Besponsabilidad con talidad fumans |
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Como todo, el comienzo fue dificil, dice y al tiem-
po que cursaba estudios superiores de contaduria
publica en la Universidad Externado de Colombia,
de donde es egresado, trabajaba como taxista
oportunidad que aprovechd para conocer personas
que lo vincularon a varios colegios del norte de
Bogota. “El transporte especial lo aprendi por una
rectora que me contratd para coordinar seis rutas
de un colegio®, comenta.

Posteriormente adquirid una camioneta Ford afilia-
da a Lider Tour y “se especializd en esa modali-
dad con don Reinaldo Chacén, don Pablo y don
Adolfo”. En esos avatares lo invitaron a coordinar
aerolineas Satena, en horas de la noche, expe-
riencia que acumulé para seguir su suefio.

Prosiguié sus actividades y se vinculé al Colegio
Antonia Santos en donde habia 30 profesionales
del volante, época cuando el Gobierno emitic el
decreto 174 y con base en esa norma se reunio
con sus compaferos para fundar una empresa. De
ellos solo dos lo acompafiaron, su esposa y su
cunado. “De eso hace 27 aros, y se llamé Orga-
nizaciébn de Transporte Especial Ltda. El nombre
se lo colocd un amigo que llamabamos el Negrito,
que en paz descanse”, dice.

ACTUALIDAD "

De cuatro automotores con los que comenzd la empresa, hoy tiene una
moderna flota de 250 con la cual le brinda trabajo a 110 conductores
y a 12 profesionales en el area administrativa con cubrimiento total de
seguridad social.

Sin embargo a este empresario le preocupa las variantes decisiones
del Gobierno que constantemente emite decretos y resoluciones para
regularlos y cometer, de acuerdo con sus palabras, errores que los
perjudica, como son los cobros por comparendos administrativos que
obligan a esas compafias cambiar la razon de ser y dedicarse a pagar
millonarias multas totalmente injustificadas. “No es justo que hayamos
pagado 180 millones de pesos a la Superintendencia de Puertos y
Transportes por estos comparendos y ahora el Consejo de Estado or-
dena devolverlos, pero quien sabe cuando, en razén a que son 60 mil
en todo el pais”, dice. .Es decir que recuperar esos recursos sera dificil
porque se analizard uno por uno.

Critica a las autoridades “porque lo Gnico que hacemos los empresarios
es pagar impuestos y multas injustas, y entonces toca cambiar la razon
social de las organizaciones y contratar abogados para defendernos, es
decir que se cambia el rumbo del trabajo”.

Pide que el Gobierno en vez de perseguir a quienes cumplen las reglas,
combatir el transporte pirata y a todo aquel que afecta a sus ingresos
para poder continuar con su papel de solucionar aspectos sociales a
muchas familias que dependen sus ingresos econdmicos de empresas
como OTTE S.A.S..
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ORGANITACION DE TRANSPORTES
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EDUARDO CARRERA DUQUE - GERENTE

Transportador hecho a pulso, al comienzo, ta-
xista de profesion en Bucaramanga y Bogota.
Ahora profesional en Contaduria Plblica egre-
sado de la Universidad Externado de Colom-
bia. Hincha del Deportes Tolima apasionado
por el futbol pero también de su empresa a la
que le dedica las 24 horas del dia. Ademas de
este gusto le place mucho atender a la gente
y prestarle toda su colaboracion.

CAROLINA ZAPATA

Es la encargada del departamento de talento
humano de OTTE S.A.S.. Alli se planea y
organiza capacitaciones a conductores y perso-
nal administrativo. “Esa es nuestra mision por-
que nosotros transportamos vidas muy valiosas
y a esas personas debemos brindarles comple-
ta seguridad. Las clinicas de capacitacion son
dictadas por expertos del Servicio Nacional de
Aprendizaje con énfasis en salud y seguridad
en el trabajo. Le preocupa el alto riesgo de
accidentalidad y por “ello insistimos a nuestros
operarios mucho compromiso con sus labores
que se refleje en buen servicio®.

Recomienda al gremio del transporte especial
unibn gremial para hacer de ese renglén de
la economia factor seguro de inversion que
se refleje a quienes se dedican a esta noble
actividad.
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NATHALI LLANES - SUBGERENTE

Las nuevas generaciones en el transporte, la
mujer en esta actividad que llena de fogosi-
dad la profesion, antiguamente solo ejercida
por hombres. Ahora como todos los cambios,
Natali Llanes es subgerente administrativa de
OTTE S.A.S, estudiante de Administracion de
Empresas coloca su talento, de la Mano de
Dios, a sacar adelante la compania. “Primero
el cliente, dice, es decir brindandole excelente
servicio seguro y a tiempo. Para ello OTTE
SAS tiene moderno parque automotor piloteado
con profesionales del volante altamente ca-
lificados que garantizan seguridad y confort
a sus usuarios, especialmente estudiantes y
empleados de diferentes empresas de Bogota®.

Pide al Gobierno Nacional ser estricto en la
aplicacion de las normas, porque segun expre-
sa, existen muchas organizaciones que no las
cumplen y otras si, lo que genera inestabilidad
y variacion en las tarifas provocando compe- °
tencia desleal.

YURY GARAY

Es la Auxiliar Operativa de OTTE S.A.S. y su
labor se centra en la organizacion interna de
la empresa. Es decir, ella es la encargada
del trabajo para que todos los conductores se
acojan al reglamento interno y respeten esas
normas con el objeto de brindar al cliente ex-
celente servicio, seguro y oportuno.

De su despacho depende que todos los em-
pleados de OTTE S.A.S. cumplan lo estipulado
para que ello se refleje en el servicio de la
compania, es decir que los automotores deben
estar bien mecanicamente y ordenados exte-
riormente, lo mismo que los profesionales del
volante. Es consciente que la responsabilidad
del trabajo en la empresa es de todos, y para
esos efectos es fundamental cumplir el regla-
mento disenado conducente al buen servicio.
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EMPRESA

COOTRANSAGUADAS

TRANSPORTA COLOMBIANOS POR EL NORTE DEL DEPARTAMENTO DE CALDAS
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na empresa de campesinos y

para campesinos de esta gran

region del pais, ejemplo de su-

peracibn porque sus vehiculos
cubren rutas por entre escarpadas mon-
tafias en donde se encuentran ubicadas
las 26 Veredas que conforman el sector
rural del Municipio de Aguadas.

El Gerente de esta cooperativa es Je-
sus Alejandro Marulanda Bedoya, quien
se gradud de bachiller junto con 22 de
sus companeros profesionales del vo-
lante gracias a educacion impartida por
el Instituto Andre Michellin, en dialogo
con periodistas de la Revista Trans-
porte & Turismo, exaltd el trabajo que
realizan por esta amplia zona cafetera
colombiana.

COOTRANSAGUADAS es una empresa
de economia solidaria que inicid activi-
dades hace 10 afios. Cuenta el gerente,
que en compania de cuatro amigos or-
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ganizaron la cooperativa, pues se retira-
ron de sus trabajos para conformar su
propia empresa y sacar adelante el pro-
yecto. De esto se habla del afio 2008
cuando la fundaron el 28 de noviembre
y posteriormente en 2009 el 20 de ju-
nio la registraron ante el Ministerio de
Transporte cumpliendo con la meta de
patrimonio liquido con 22 socios.

Ahora 10 anos después ha crecido la
empresa y actualmente tiene una flota
de 50 automotores entre taxis, campe-
ros Willis y Carpati, pues por la region
se utiliza el transporte mixto, es decir
de carga y de pasajeros. Esta es la
modalidad de COOTRANSAGUADAS
transportando trabajadores de la region
con seguridad. Para esos efectos, dice
el gerente, se cumplen todas las con-
diciones exigidas por las autoridades
como es la revisibn técnico-mecénica
de los vehiculos y mantenimiento per-
manente.




Fotos: Virgilio Hernandez Pefia - CASA VIHER Cel: 310 206 6212
RECOMENDACIONES CEREMONIA DE GRADUACION

Como en la mayoria de empresas de transporte
del pais en Aguadas también existen transportado-
res piratas, por ese motivo Marulanda Bedoya le
solicita al Gobierno acabar con esa modalidad que
afecta a la cooperativa que cumple todos los re-
quisitos pagando impuestos y acatando todas las
resoluciones de la Superintendencia de Puertos y
Transportes. También solicita a sus colegas mas
colaboracion mutua y trabajar unidos para sacas
avante las compafias y hacer mas prospero el
negocio.

Igualmente solicita al Gobierno facilitar la conse-
cucion de podlizas de seguros contractual y extra-
contractual para sus vehiculos, que son los Unicos
que se pueden utilizar por esas regiones.

Las directivas de COOTRANSAGUADAS la inte-
gran 5 socios propietarios, “pues nosotros mismos
nos organizamos para cumplir requerimientos”, ex-
plica.

Ademéas de capacitaciones en manejo a la de-
fensiva, primeros auxilios, trato interpersonal, en
la cooperativa es amplia la educacion para sus
integrantes. Recientemente se graduaron con ba-
chilleres, ademas del gerente Jesuis Alejandro Ma-
rulanda Bedoya y José Oscar Aguirre Giraldo,
22 conductores quienes recibieron formacion del
Instituto Andre Michellin de Bogota.

Se destaca la presencia del Servicio Nacional de
Aprendizaje en cabeza de William Dario Riafio
Bardn, subdirector de Centro de Tecnologias del
Transporte en la modalidad de Competencias Ciu-
dadanas en la Seguridad Vial. También las clini-
cas incluyeron temas de procesos de formacion y
gestion del conocimiento para el fortalecimiento de
las competencias de sus conductores propietarios.

Invitamos al festival nacional del pa

Escuche: www.lavozdecolombia.net / Edicion 64 / abril - mayo 20719 @
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on gran satisfaccion celebramos los 30 afios de

prestacion de servicio en Bogota, y nada mejor que

celebrarlos con la implementacidon de plataformas

tecnologias que permiten optimizacién en el control
de la gestion operacional y la implementacion del Plan Es-
tratégico de Seguridad Vial, cumpliendo asi con las normas
vigentes en materia de transporte para estar a la vanguardia
del transporte publico de pasajeros.

A continuacion, describimos algunos de los beneficios del
modulo gestion de despacho de los vehiculos en la platafor-
ma tecnologica:

real la programaciffn
hiculo verificando el
do y tiempos asignados.

% Controlar en tiempo
~ asignada a cada vehicu
cumplimiento del recofrl

Control de excesos de velocidad.

de un vehiculo 0

| Vieualizacit ubicacion
| Visualizacion y en tiempo real.

todo el parque automotor .
| n del servicio, debido

. iorar la prestacion del :
ﬁ{ Mejora p los itinerarios de

al cumplimiento de
cada serviclo.

[ a

/| Disminuir el tiempo de espera p

Disminuir la guerra de

ra los usuarios.

| centavo.

Disminuir 1a accidentalidad.

Escrito por: José Francisco Yopasa Yusunguaira
Subgerente Administrativo UTNS S.A.S.
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Asi mismo los beneficios de la plataforma disenada exclu-
sivamente para la implementacion y el control de cada uno
de los ejes del Plan Estratégico de Seguridad vial, permiten
cumplir a cabalidad con cada uno de ellos como son el For-
talecimiento de la Gestion institucional, Comportamiento Hu-
mano, Vehiculos Seguros, Infraestructura Segura y Atencion
a Victimas, prueba de lo anterior es el reconocimiento por
parte de la Secretaria Distrital de Movilidad en su oficio N°
SDM-65527del 29 de marzo donde avald la implementacion
de dicho plan Y donde resalta y valora el compromiso de
la empresa.

Ahora nuestros vehiculos son inspeccionados diariamente
antes de salir a operar y monitoreados permanentemente,
gracias a la tecnologia implementada.

Lo anterior debe generar confianza a los entes de control
que nos vigilan y regulan, a nuestros usuarios, propietarios,
personal administrativo y operativo, pues son ellos el eje
fundamental de la empresa.

Nos sentimos orgullosos, de cumplir treinta afos de servicio
a las comunidades de suba y Usaquén, cumpliendo con los
tltimos requerimientos legales en materia de transporte.

Esperamos que todo este esfuerzo no sea en vano, sino que
por el contrario sirva de modelo para un transporte digno,
al que se le debe permitir modernizarse con la reposicion
de nuevas tecnologias amigables con el medio ambiente.. y
iporque nol... lo Unico que falta es voluntad politica, para que
nuestra querida Bogotad verdaderamente sea amable con los
usuarios del transporte publico.



UNION TRANSPORTADORA
NORTE Y SURS. A. S.

Empresa Lider del
Transporte en Colombia

Evite Sanciones tenga en cuenta

los siguientes punt

= Evite hablar por Celular mientras
conduce

« Recoja y deje
lugares mdicados

@

+ Mantenga la puerta cerrada

RAFAEL YOPASA ROJAS
GERENTE - FUNDADOR

« Profesionalismo « Calidad
« Cumplimiento

Calle 127 B bis No. 46 - 76 2do. piso
PBX.3000113 '

Email: transnorteysursas@hotmail.com
Bogota D. C. - Colombia
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ogota sigue consolidandose

como un destino turistico nacio-

nal e internacional y el trabajo

de la Alcaldia de Bogota con
la comunidad de La Candelaria logrd
que el centro historico de la ciudad se
convirtiera en la primer Area Turistica
Sostenible del pais.

“Se trata de un reconocimiento al es-
fuerzo que ha hecho el alcalde Enrique
Pefialosa, por posicionar a Bogota, no
solo como el primer destino del pais,
sino como el mas competitivo, no tiene
solo unas condiciones y unos atracti-
vOs para visitar, sino que también tiene
unas condiciones que fomentan la ex-
celencia en la calidad del servicio al
cliente, en la seguridad turistica®, indicé
Manuel Calderon, alcalde de la local de
La Candelaria.

Es importante resaltar que desde hace
unos afos las entidades publicas y pri-
vadas relacionadas en el sector turistico

y ademas la comunidad de La Cande-
laria, se unieron para trabajar en los

frentes ambiental, cultural, econémico,
social y de seguridad con el fin de con-
vertirlo en un area turistica sostenible.

El acto oficial de entrega de la certifica-
cion contd con la presencia del secre-
tario de Gobierno de Bogota, la geren-
te general de FONTUR, delegados del
viceministerio de Turismo y el alcalde
Local de La Candelaria.

Una de las localidades mas visitadas

por los turistas el afio pasado fue preci-~

samente La Candelaria, que con su ar-
quitectura colonial y diversos atractivos
enamora a los turistas.

Bogota recibio a 12.923.975 visitantes
en 2018, un 28.4 % mas que los cua-
tro afios anteriores. 1.878.537 de ellos
fueron turistas extranjeros, aumentan-
do un 6% méas que el afo anterior y
11.045.438 turistas nacionales.

Universidad Externado de Colombia
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Alcalde Local La Candelaria




Teatro la Candelaria

Iglesia dsl Chorru de Quevado_J

Alcalde La Candelaria Doctor Manuel Calder6n Ramirez

Auditorio Universidad Externado de Colombia,
Historia y turismo en Bogoté

Turismo

www.comnalmicros.com
Calle 6 Sur No. 15 A - 34 - Barrio San Antonio
Linea directa: 333 3702
Tel: 333 4077
comnalmicros@comnalmicros.com
servicioalcliente@comnalmicros.com
Bogota D.C. - Colombia



TRANSPORTE ESPECIAL

ANOS DE ESFUERZO CON BUEN RESULTADO

A propaésito del concepto del Consejo de Estado al Decreto 3366 de

2003 y Resolucion 10800 de 2003

Confederacion de Transporte
Especial de Colombia

El pasado 2 de Mayo, LA CON-
FEDERACION se reunié con el
Director de Transporte y Transi-
to, Dr. JUAN FELIPE SANABRIA,
para compartir las inquietudes de
la CONFEDERACION en relacion
con la reforma del Decreto 431
del 2017 y Resolucion 1069/2015.
Asi como el tema de la prérroga
en la instalacion de Cintas Re-
flectivas sea considerado hasta
enero del 2020 y no septiembre
del presente afio, por cuanto en
diciembre salen de circulacion to-
dos los vehiculos modelos 1.995
al 1999, para ellos seria un gasto
inoficioso.

a CONFEDERACION DE TRANSPORTE ESPECIAL

DE COLOMBIA “CONFEDESPECIAL COLOMBIA™ re-

cibe con gran satisfaccion el Concepto No. 2403 de

fecha 5 de marzo de 2019 emitido por la Sala de
Consulta y Servicio Civil del CONSEJO DE ESTADO, con
ponencia del Magistrado German Bula Escobar, mediante el
cual responde una consulta realizada por la sefiora Ministra
de Transporte sobre la legalidad de las sanciones adminis-
trativas por Infracciones De Transporte en el transporte pi-
bico Terrestre Automotor impuestas por la Superintendencia
de Puertos y Transporte.

La expedicion del Decreto 3366 de 2003, por parte del
Ministerio de Transporte, fue objeto de varias demandas de
nulidad por exceder la facultad reglamentaria, procesos que
concluyeron con la Nulidad de la mayoria de sus articulos.
A su turno, con base en este mismo decreto se expide la
Resolucion 10800 de 2003 la cual codificaba las mismas
conductas contempladas en el decreto citado.

Desde el afio 2004, ORLANDO HERRAN VARGAS presentd
demanda de nulidad sobre algunos articulos del Decreto
3366 de 2003. Sobre esta base, el hoy Director Ejecuti-
vo y Asesor juridico de “CONFEDESPECIAL COLOMBIA”
siempre fundamentd ante la Superintendencia de Puertos y
Transporte la violacion al debido proceso y el derecho de
defensa, por la apertura de investigaciones y la expedicion
de resoluciones sancionatorias contra las empresas por las
conductas contempladas en los cddigos del Decreto 3366
de 2003 y de la Resolucidon 10800 de 2003.

Ademéas de los escritos de descargos y de acudir a los
recursos de la via gubernativa, en el afo 2016, CONFE-
DESPECIAL COLOMBIA solicité a la Procuraduria General
de Nacion la realizacion de una “VISITA ESPECIAL DE
CONTROL DE LEGALIDAD DE LAS ACTUACIONES ADMI-
NISTRATIVAS CONTRA LAS EMPRESAS DE TRANSPOR-
TE TERRESTRE AUTOMOTOR MODALIDAD ESPECIAL",
que no recibié respuesta favorable por parte del Ministerio
Publico.

No fueron pocas las reuniones y solicitudes realizadas tan-
to al Ministerio de Transporte como a la Superintendencia
Delegada de Transito y Transporte Terrestre Automotor e
incluso al mismo Superintendente de Puertos y Transpor-
te. Solo hasta la llegada de la Doctora ANGELA MARIA
OROZCO GOMEZ, actual Ministra de Transporte, quien
muy amablemente nos escuchd nuevamente el dia 26 de
julio del afio 2018 en relacién con los problemas del sector.
Sea igualmente el momento de reconocer plblicamente su
compromiso y cumplimiento en este tema.

No es nuestra intencion abrogarnos toda la tarea de este
logro, sabemos que fueron multiples voces las que, de dife-
rente forma, contribuyeron en el resultado que hoy celebra-
mos, a ellos igualmente nuestro agradecimiento e invitaciéon
a continuar en la busqueda de soluciones a la problematica
de la modalidad. Finalmente, “CONFEDESPECIAL COLOM-
BIA" una vez complete su andlisis, estudio y acciones que
se derivan del Concepto, convocara al gremio empresarial y
sus transportadores a una reunion informativa.
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COTRAIN LTDA.
EMPRESA SEGURA

sta empresa de economia solidaria, tiene

una particularidad especial, fue creada hace

23 afos por miembros retirados de la po-

licia nacional. De acuerdo con el Gerente,
Edilberto Castiblanco, la cooperativa se fundd con la
intencion de que el personal que saliera en uso de
buen retiro, es decir pensionados, de la institucién
pudiera seguir trabajando vinculandolo como socio,
que son uniformados, oficiales, sub oficiales y agen-
tes. Sin embargo, con el paso del tiempo, se amplié
el ingreso a personas civiles y ahora la compania
cuenta con 172 asociados.

Como buenos exmilitares son aconductados. Alli
como empresa de transporte especial, de turismo,
escolar y empresarial, se cumplen todas las exigen-
cias del Ministerio de Transporte y periddicamente
se dictan capacitaciones a conductores por instruc-
tores del SENA que han dado o6ptimos resultados
“‘pues en COTRAIN es cero el indice de accidenta-
lidad®. Se destaca su organizacion por la unidad de
los socios para salir adelante, destaca don Edilberto
Castiblanco.

Actualmente la cooperativa tiene 10 empleados di-
rectos y 172 indirectos, entre personal administrativo
y profesionales del volante.

Empresas como COTRAIN LTDA integrada por pe-
quefios inversionistas sufren por las exigencias de
las autoridades del sector para sostenerse en el
mercado. Por ejemplo, dice el Gerente en dialogo
con la Revista Transporte & Turismo, la reposicion
de carros es dificil de concretarse por costos. Por
ejemplo, un automotor para 15 pasajeros, que en
2017 costaba 87 millones de pesos ahora vale 190
millones de pesos, ademas del incremento por ins-
talacion de una plataforma para discapacitados que
deben portar estos carros pequefios. Explica, “si es
de capacidad para 15 pasajeros, con plataforma solo
servira para 12 personas simplemente por ocupacion
de espacio”. Ademas, como les prometido el Gobierno
de rebajarles el IVA del 19% a quien compre carro
nuevo “no sirve porque le aumentan el valor final®.

Por ese y otros motivos han solicitado nueva au-
diencia con la ministra del transporte, Angela Maria
Orozco, para que los escuche y plantearle formulas
de solucion para este sector del transporte.

COTRAIN LTDA.

Transporte Escolar,
Empresarial y Turismo Nacional

Calidad
Seguridad
Infraestructura
Talento Humano
Responsabilidad

Honestidad

Cumplimiento

Edilberto Castelblanco
Gerente

Calle 67 No 80 35,
TEL: 702 71 71 -702 75 60 EXT. 8
sistemas@cotrainltda.com
www.cotrainltda.com
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Ediles Ciudad Bolivar

PROPUESTAS DEL PARTIDO MIRA -
SE(MAS £ £ PN RACIONAL TRANSMICABLE HA TRANSPORTADO

DE DESARROLLO 2018 - 2022 A 1.8 MILLONES DE PASAJEROS

Desde el 29 de diciembre, dia en que comenzé a operar,
TransMiCable ha transportade mas de un millon 800.000 pa-
sajeros, con un promedio de 21.000 diarios entre lunes y
viernes, 19.500 los sabados y 17.500 los domingos y festivos.

La bancada del Partido MIRA en el Congreso de la Repu-
blica, conformada por las Senadoras Aydee Lizarazo y Ana
Paola Agudelo, por el Senador Carlos Eduardo Guevara y la
Representante a la Camara por Bogota, Irma Luz Herrera,
no solo lograron incluir sino aportar y apoyar durante todo el
proceso de discusion dentro del debate al Plan Nacional de
Desarrollo, aprobado en la Camara de Representantes y en
el Senado de la Repiblica, varias propuestas encaminadas
a mejorar la calidad de vida de los colombianos, a través de
la equidad, la legalidad y el emprendimiento.

El principal beneficio para la comunidad ha sido la reduccion
en los tiempos de traslado. Anteriormente un desplazamiento
entre los barrios Mirador y Paraiso, en la parte alta de Ciu-
dad Bolivar, y el Portal Tunal, podian tomar una hora. Con
la entrada en funcionamiento del cable este tiempo se redujo
a 13 minutos.

Varias fueron las propuestas y en cuanto a MOVILIDAD
podemos destacar:

- Dinero de multas de transito, nuevos recursos para malla
vial: El dinero proveniente de las multas de transito podra
destinarse para obras de infraestructura vial en los munici-
pios y ciudades del pais.

- Movilidad eléctrica: Planes de movilidad eléctrica para
tener un sistema de transporte de energias limpias.

- Transporte escolar: Brindarle a los nifios y nifias un sis- : 7 Edil Ciudad Bolivar Luis Alfonso

tema de transporte escolar adecuado para estudiantes en Y1 Acevedo con la comunidad
zonas de dificil acceso.

j-

l;  (IRuirrbos

SEGURIDAD
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?,-'.{'1 U L EFICIENCIA
p ‘P' L8 iLrm KL i INT T
o o NUGREL L ;r PUNTUALIDAD

o Rurmbos »
@

— YAYVA AT )OS, CONT].CO)
Av. Ciudad de Cali No. 22F - 32 e Tel: 410 3000 e Cel: 318 243 4095
servicioalcliente@rumbos.com.co ® Bogota D.C. e Colombia
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CONCEJO

TRANSPORTE PUBLICO INTEGRADO
Y SIN DEFICIT, UN RETO PARA BOGOTA

ad del servicio a mas de
rsonas que se movilizan

istema de articulados y
a2 de medio billon de

Bogota como capital de Colombia, ha laborales de estabilid
tenido un crecimiento exponencial en  conductores, que much
los ultimos 60 ahos. Mientras en 1951  recorridos por mas de
contaba con 715.250 habitantes,
actualmente la ciudad ronda los 10  Desde el Concejo de Bo
millones, en los que viven en la afos se han analizad
ciudad y los tienen actividades de  que mejoraran la m
judad creciente. Pa
ada del 2000, dio
Transmilenio, un
Transito Rapido

a del mejoramiento del
al que actualmente tiene
oblemas con horarios y
donde los Bogotanos
condicione que esperar un servicio hasta por
conductores. i

iones sobre
de Transpa

generaron todo tipo de traumatis- ici S es  zonales,
durante las obras, lo que generg it 2 tatlos ellos

tivo-TPC, que termind siendo un ma
rio para los ciudadanos por la llama
"guerra del centavo”.

: dad y disminuya la deman-
a de particulares con uso individual.

Los condu
pasajeros,
basaba en
pasaban por |
estaba en m
sin articulaci

German Garcia
6, hemos Ma ya

insistido en el debate
nas privadas una problemaética ¢ gié como
y sin condiciones rebeldia al sistema, pere

Concejal de Bogota
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JUEZ ACEPTA ACCION
POPULAR QUE BUSCA
PROTEGER A HABITANTES
DEBOGOTA DE LA
CONTAMINACION DEL RIRE

La Accion Popular aceptada por un Juez, busca
proteger, evitar tala e incrementar la siembra
de drboles en el sur occidente de Bogotd

ebido a las tres lltimas alertas
ambientales por la mala calidad
del aire en Bogotd declaradas
por la Administracion Distrital
en menos de un mes y medio, el Con-
cejal de Bogota Roberto Hinestrosa, in-
terpuso con la comunidad una accion
popular que pretende proteger los dere-

chos colectivos y al goce de un ambien-

te sano con ocasion de la mala calid

del aire en Bogota mlacionamn
altos niveles de emisiones ¢ in

tes y los pocos arboles que hay

las localidades de Bosa, Ciudad Bolivar,

Kennedy, Tunjuelite y Puente Aranda;
que son las mismas localidades donde
se ha declarado la alerta naranja. Esta
accion busca que se ejecuten acciones
de fondo para disminuir el impacto de
la contaminacion del aire en la salud de
los habitantes de Bogotad y no medidas
provisionales como el pico y placa ex-
tendido.

El Concejal de Bogotd Roberto Hines-
trosa Rey insistid que es clara la ur-
gencia frente a la pésima calidad del
aire en la ciudad, especialmente en las
cinco localidades antes mencionadas,
por eso el Juez 55 administrativo de
Bogota, considerd que con las tres aler-
tas ambientales declaradas en el dltimo
mes y medio, por mala calidad del aire,
sumado a los informes anuales sobre la
calidad del aire publicados por la Secre-
taria Distrital del Ambiente, “existe un
inminente peligro para la colectividad de
esta ciudad..”

Algunas de las pretensiones solicitadas
en la accion popular y en estudio del
Juez estan:

* Medida cautelar para suspender las
autorizaciones de tala y traslado de ar-
boles en el suroccidente de Bogota

* Sembrar arboles en las cinco localida-
des declaradas en alerta naranja hasta
cumplir con los estandares de la Organi-

| zacion Mundial de la Salud, que indican

que debe existir como minimo un arbol
por cada tres personas.

* Controlar y reducir la movilidad de
vehiculos y camines que operen con
diésel.

* Iniciar programa prioritario de pavimen-
tacion del 100% de las vias de estas
cinco localidades para evitar re suspen-
sion de polvo de vias sin pavimentar.

* Incrementar el nimero de estaciones
de monitoreo del aire al pasar de 13 a
20, minimo una por localidad.

Reiterd Hinestrosa Rey que en estas
cinco localidades habitan mas de tres

millones de personas, que representan
el 30% de los habitantes de la capital
sin que se haya disefiado medidas de
fondo para prevenir que se siga de-
teriorando la calidad de aire causando
graves complicaciones de salud por en-
fermedades cardio-respiratorias.

El Juez 55 administrativo de Bogota
ademas de admitir la accion popular
ordend a la Administracion Distrital de
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Bogota que en un término de 10 dias
conteste la demanda e invitd a la De-
fensoria del Pueblo, a la Procuraduria
General y la Personeria Distrital para
que intervengan en el proceso en de-
fensa de los derechos e intereses de
la ciudadania, manifestd el Concejal del
Partido Cambio Radical.

EL Concejal Roberto Hinestrosa denun-
cid que ha solicitado en varias oportuni-
dades informacion sobre el tema arboreo
en Bogotad a la Secretaria de Ambiente
Distrital y no ha obtenido ninguna res-
puesta, por ello, y ante las emergencias
presentadas por la grave contaminacion
ambiental, ademas atendiendo peticio-
nes de la comunidad, ha tenido que
acudir a las instancias judiciales para
defender los intereses de los bogotanos
y gue jueces ordenen a la Alcaldia de
Bogota que implemente estrategias de
reduccion y mejoramiento de la calidad
del aire.




CONCEJO

si lo dijo el concejal conservador Roger Carrillo Campo,
quien ademas elevd una carta abierta para el Gobierno

Nacional y Distrital, solicitando su decida y definitiva

voluntad politica, para que se haga realidad el cambio
requerido en este importante sector de la economia “ Hemos

recogido todos los temas que estamos adelantando en las mesas

de trabajo en el Concejo de Bogota, hoy celebro la decision del
Presidente Ivan Duque reafirmando que el dispositivo adecuado

para implementar en los taxis basicos es el taximetro electronico

y que las tabletas no pueden ser obligatorias para ese servicio,
esto avala mi lucha contra unas normas distritales que pretendian

imponer requisitos que no son procedentes desde el punto de vista

r 4
El TAKIMETH técnico y legal®. El concejal Carrillo dijo que la implementacion
del TAXIMETRO ELECTRONICO, es un avance importante para

recuperar la confianza del usuario, ya que, acabara de tajo con

ElEc I n 0 “ I c o cualquier adulteracion de taximetros.

TAXI INTELIGENTE NO AFECTA AL SERVICIO
BASICO EN BOGOTA

ROGER CARRILLO
|Concejal

ciémdel Departamento

{DINAMARCA
ALY /EEICIENTE

INA

Replantear mayor dinamismo y-mejor eficiencia
Cundinamarca tiene que-ser primer departamento del pais
en resultados y en cifras dandole espacio

a toda la gente de la regién
Generar empleo - seguridad - servicio social -
desarrollo cifras y resultados en la regién
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Asesorias Contables y tributarias
Outsourcing Contable

Comuniquese con nosotros:

3108769113

: - 3 320438 3433

s o7 23/ 791 9323 g : 2320438 3433
Bogotd D€

SE ACERCA LA CELEBRACION
DE LA VIRGEN DEL CARMEN

PROFESIONALES _
HACIENDO Y TENEMOS A LOS MEJORES PARA REALIZARLO
SUS EVENTOS % mﬁm . FOTOGRAF{A. VIDEOS
EMPRESARIALES Y e NUESTRO Amno“ AS CHAPEAU
LO PODEMOS REALIZAR

GARANTIZAMOS LA SATISFACCION DE SUS INVITADOS
PREGUNTE COMO: () 3173804349 (£ 3102797

Q‘) jRENEJWUr Sa

iAgil. Oportuno y Sagum!

Somos una empresa especializada en transporte terrestre de pasajeros
certificada por el Ministerio de Transporte en Colombia para la prestacion de
servicio publico especial en diferentes categorias.

EMPRESARIAL
Nuestros clientes empresariales cuentan con Renetur como un aliado estratégico en la operacidn y
logistica del transporte de sus colaboradores.

TURISTICO
Brindamos un serviclo especial de transporte sequro y comodo, dentro del territorio nacional.
Tenemos a disposicion una modemna flota de autobuses, busetas, colectivos, camionetas y
automoviles que nos permite transportar desde 4 hasta 42 pasajeros,

ESCOLAR
Transportamos con orgullo el futuro del pals, sabemos la respoensabilidad que esta labor implica, es
por eso que concentramos nuestra atencidn y esfuerzos en temas de seguridad escolar a través de
un sistema de monitoreo que permite conocer la ublicacion, velocidad y hora.

CONTACTANOS

PHXA+57 1) 315 8006 - 115 BD04
coOmercialyventasirenstur.com.oo
Calie 44 No. 57a - 36 La Esmeralda
Bogotd, Colomisa
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e EL MEJOR METRO CUBICO PARA SU CONSTRUCCION
e LOS MEJORES PRODUCTOS CON LOS MEJORES MATERIALES
o CONCRETO PREMEZCLADO CERTIFICADO
o SOMOS LOS MEJORES: VOLUMEN e CALIDAD ¢ CUMPLIMIENTO
o, PRECIO o VENTAS-COTIZACIONES

e PREFABRICADOS

lm

N N 4‘
|

CONCRETO EXPRESS

Al Instante en su Obra

CONTACTENOS:
Oficina Neiva: Carrera 7 No. 66 - 15 e Via Tello ¢ PBX. 876 0912 e Cel: 317 3804349
Planta Palermo: Via Neiva - Palermo 600 mts después de la Y, Entrada a mano izquierda
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Confecciones & Dotaciones
“Asesores en diserio y desarrollo de SU IMAGEN,

EN PRENDAS DE VESTIR *

ESPECIALISTAS EN:

CAMISAS
PANTALONES

BLUSAS zapatos  OERVICIO DE BORDADO

AMI S
CAMISETA . Y MAS

OVEROLES
CHAQUETAS
o c3confecciones

)

Calle 20A # 96B - 81 BogotaD.C. Tel.421 1192 Cel.313 809 5083 c3confecciones@hotmail.com



